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Ylivieskan lentokentta

YLEISOLLE TARKOITETTU TIIVISTELMA

Ylivieskan kaupunki hakee ympéristélupaa Ylivieskan valvomattoman lentokentdn olemassa olevalle
toiminnalle. Ylivieskan ympadristéviranomainen on edellyttédnyt lentokentdlle haettavan ymparisto-
lupaa toiminnan ymparistolupavelvollisuuden tayttdmiseksi sekd toiminnan mahdollisten ymparis-
tévaikutusten tarkkailemiseksi. Toiminnalla ei ole aikaisempaa ymparistdlupaa.

Ylivieskan lentokentta sijaitsee Ylivieskan Vahakankaalla, noin 10 kilometria Ylivieskan keskustasta
itd-kaakkoon. Lentokentédn lansipuolella Lentokentdntien varrella on vakituista asutusta ja muuta-
mia lomarakennuksia. L&hin asuinrakennus ja lomarakennus sijaitsevat noin 400 metrin paassa
lentokentdn kiitotiesta ldanteen.

Ylivieskan lentokentts otettiin kdyttéon vuonna 1982. Ylivieskan lentokenttd toimi vuoteen 1996
saakka myos sadnndllisen reittiliikenteen lentoasemana. Valvomattomaksi lentopaikaksi Ylivieskan
lentoasema muutettiin marraskuussa 2003. Ylivieskan lentokenttd on nykyisin kokonaan harraste-
kaytéssd. Kentélld on 4-6 moottorilentokonetta (pienlentokone) ja 3-6 ultrakevytta lentokonetta.
Lentokentdlld harjoitetaan moottorilentokoulutusta, varjoliitotoimintaa sekd helikopteritoimintaa.
Etenkin kesdaikaan kentélld on vilkasta varjoliitotoimintaa ja lentokoulutusta. Kentélla jarjestetaan
my®ds erilaisia auto- ja moottoripy&ratapahtumia. Saatila ja valoisan ajan pituus asettaa lentokentan
toiminta-ajalle rajoituksia. Lentotapahtumien mé&éarén arvioidaan olevan vilkkaimpaan aikaan noin
15-20 lentotapahtumaa viikossa. Valtaosa (arviolta 70 %) lentotoiminnasta ajoittuu klo 7:00-19:00
vilille. Ilta-aikaan klo 19:00-22:00 vélilld lentoja on satunnaisesti. Lennot ydaikaan klo 22:00-7:00
vélilld ovat mahdollisia, mutta erittédin harvinaisia. Lentokentalla ei ole toimintaa talvisin tai pimedn
aikaan, silld lentokentalld ei ole kiitotievaloja eika sdénnéllistd talvikunnossapitoa.

Lentokentdlld on salaojitus ja sadevesiviemaérit. Hulevedet johdetaan kiitotien pohjois- ja eteldpda-
dyissé lentokentdn ympéristén laskuojiin. Pohjoisessa hulevedet laskevat Sorvojanojaan ja eteldssd
Pylvisojaan. Molemmat laskuojat laskevat Kalajokeen. Alueen ymparistd on ojitettua suoaluetta,
jolla harjoitetaan maa- ja metsataloutta, Lentokentdn toiminnan aiheuttama kuormitus alueen ve-
sistédn arvioidaan hyvin vahaiseksi.

Lentokentalld on yksi lentobensiinin maanalainen kaksoisvaipallinen 20 m? varastoséilié. Polttoai-
neen jakelupisteen ldheisyyteen asennetaan pohjaveden havaintoputki, joka kuvaa lentokentan
polttoaineen jakelupisteen mahdollisia pohjavesivaikutuksia. Pohjaveden havaintoputkesta otetaan
pohjavesindytteet kaksi kertaa vuodessa, kevaisin ja syksyisin.

Lentokentén toiminnoista aiheutuvista vaikutuksista yleiseen viihtyisyyteen ja ihmisten terveyteen
vaikuttaa eniten lentotoiminnan aiheuttama melu. Lentokentén toiminnasta ei ole kuitenkaan tullut
valituksia ldhialueen asukkailta. Lentokent&n toiminnalla ei arvioida olevan haitallista vaikutusta
alueen yleiseen viihtyisyyteen tai ihmisten terveyteen,

Mallinnusten perusteella 55 dB meluvy&hyke rajoittuu kiitotien alueelle sekd vuorokausimeluna
Laen €ttd pdivaajan keskidanitasona Laeq7-22. Melualueen sisdén ei ndin ollen jaa asuinrakennuksia

tai muita hairiintyvia kohteita.

Vuorokausimelun Lgen 45 dB meluvydhyke ulottuu kiitotien suunnassa noin 450 m etéisyydelle
eika sen alueelle j&& lomarakennuksia. Sivusuunnassa melualue rajoittuu lentokentan alueelle,

Enimmaisdanitaso Lamax on l&himpien asunrakennusten kohdalla, Pylvasperan kyldssa, yli 85 dB.
Yli 75 dB meluvyshykkeilld suositellaan tdydennysrakentamisessa asuinrakennusten ulkovaipalle
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riittdvan hyvda d&neneristdvyyttd, jotta Ymparistdministerién aaniympéristbohjeen (360/2019)
mukainen suositus enimmaisadanitasosta, Larmax 45 dB, ei ylittyisi rakennusten asuinhuoneissa.
Suositellut vaatimukset on esitetty lentomelumallinnusraportissa.

2. TOIMINTA, JOLLE LUPAA HAETAAN

2.1 Luvan tarve ja toimivaltainen viranomainen

Lentopaikan toiminta on luvanvaraista ymparisténsuojelulain (YSL) 527/2014 liitteen 1 taulukon 2
kohdan 12 b) perusteella.

Toimivaltainen viranomainen on kunnan ymparisténsuojeluviranomainen ymparistdnsuojeluase-
tuksen (713/2014) 2 § kohdan 11 a) perusteella.

2.2 Hakijan ja kohteen tiedot

Hakija

Ylivieskan kaupunki
Kuntatekniikan palvelut
Kyostintie 4, PL 70
84100 Ylivieska
Y-tunnus: 0190557-3

Yhteyshenkilo
Karoliina Mustonen
Kuntatekniikan paallikkd

Laskutusosoite

Ylivieskan kaupunki
Verkkolaskutusosoite: TE0O03701905573
Verkkolaskun vélittaja: TIETOEVRY

Kohde

Ylivieskan lentokentta
Lentokenténtie 196

84540 Ylivieska

Koordinaatit (ETRS-TM35FIN)
N 7105078

E 388827

2.3 Voimassa olevat luvat, viranomaispaatokset ja sopimukset

Ylivieskan lentokentdn toiminnalla ei ole voimassa olevaa ymparistdlupaa.
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3. KOHDE JA SEN YMPARISTO

3.1 Sijainti ja tiedot kiinteistdstd

Ylivieskan lentokenttd sijaitsee Ylivieskan Vahadkankaalla, noin 10 kilometria Ylivieskan keskustasta

itd-kaakkoon osoitteessa Lentokentantie 196, 84540 Ylivieska.

Lentokentdn toiminta sijoittuu kiinteistolle 977-401-104-1. Ylivieskan kaupunki omistaa kiinteistén

ja hallinnoi lentokenté&n kiinteistda.

Lentokentdn sijainti on esitetty kuvassa 3-1 seka liitteessd 1.

N
5

| 1

1

e
-* Vydirylan-
»* ram
,'-’

yLIVIESKA

Outu

Kelohl Kzjaand
Kokl e o5

.\‘-1!&
i ] o Joensan
vtk

P T JMibced

H{rveﬁ nna L:p:u e oe

T Lokt ekoutah
» GHetsiai

Pohjakartta Maanmittauslaitoksen avointa-aineistoa 04/2024

150
Pokkylanneva

Pinola

\
\

Kantokyl.‘i -7-_‘\/

4/37



Ylivieskan lentokentta

Kuva 3-1. Ylivieskan lentokentdn sijainti.
3.2 Rajanaapurit ja muut asianosaiset sekd muut toiminnat

Ylivieskan lentokentts sijaitsee Ylivieskan Vahakankaalla. Lentokentdn lansipuolella Lentokentén-
tien varrella on vakituista asutusta ja muutamia lomarakennuksia. Lahin asuinrakennus ja lomara-
kennus sijaitsevat noin 400 metrin padsséa lentokentén kiitotiestd lanteen (Kuva 3-2). Lentokentdn
itdpuolella 1&hin asutus on yli 2 kilometrin pddssd. Lentokentén pohjois- ja eteldpuolinen asutus
sijoittuu noin 500 metrin etdisyydelle kiitotiestd. Lentokentdn rajanaapurit ja muut asianosaiset 600
metrin etdisyydelld lentokentan kiinteistdrajasta on esitetty liitteessa 2.
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Kuva 3-2. Ylivieskan lentokentdn Iahimmat asuin- ja lomarakennukset.

Lentokentdn ympéaristd on metsé- ja maatalousvaltaista aluetta. Maasto lentokentén ymparilld on
ojitettua metsdaluetta. Lentokenttda |ahimmat virkistyskohteet ovat noin 200 metrin etdisyydella
kiitotiesta koilliseen sijaitseva laavu.

Lentokenténtien ldnsipuolella kulkee rautatie noin 1,6 kilometrin etdisyydelld Ylivieskan lentoken-
tasta.

5/37



Ylivieskan lentokentta

3.3 Kaavoitus ja maankayttd

Ylivieskan alugella on voimassa Pohjois-Pohjanmaan 2, vaihemaakuntakaava. Pohjois-Pechjanmaan
liiton maakuntavaltuusto on 7.12,2016 {§ 20) hyvaksynyt Pohjois-Pohjanmaan 2. vaihemaakunta-
kaavan. Maakuntakaava on lainvoimainen. 2, vaihemaakuntakaavatla uudistetaan kokonaismaa-
kuntakaavan maaseudun asutusrakennetta, kulttuuriymparistda, matkailua ja virkistystd, seudulli-
sia materiaalikeskus- ja jétteenkasittelyalueita, ampumaratoja ja puclustusvoimien alueita.

Lentokentdn lansipuolella kulkee valtakunnallisesti arvokas Kalajokilaaksen maisema-alue seka
rautatie ja viheryhteystarve (Kuva 3-3).

Ylivieskan lentokenttdalue kuuluu Kalajokilaakson (mk-6) maaseudun kehittdmisen keohdealueelle
(Kuva 3-4). Aluetta kehitetddn jokiluontoon ja -maisemaan perustuvana sekd valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti merkittaviin kulttuuriymparistéihin ja -kohteisiin tukeutuvana asumis-, virkistys-
ja vapaa-ajan alueena ja luontomatkailuvythykkeend. Maaseutua kehitettdessd sovitetaan yhteen
maaseutuelinkeinojen, pysyvan asutuksen ja loma-asutuksen tavoitteet, erityisesti maatalouden
toimintaedellytykset huomioon ottaen, Loma-asutuksen ja matkailupalvelujen suunnitelmallisella
kehittimiselld pyritdan tukemaan maaseudun pysymistd asuttuna. Kohdealueella sijaitsevia taaja-
mia kehitetdén erityisesti jokimaiseman arvojen ja mahdollisuuksien pohjalta.
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Kuva 3-3. Ote Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavojen yhdistelmékartasta 7.12.2016. Ylivieskan lentokentdn
alue on merkitty karttaan lentokonesymbolilla.

Ylivieskan lentokentén alueella ei ole voimassa olevaa yleis- tai asemakaavaa. Lentokenttaa ldhin
osayleiskaava on Véhdkankaan osayleiskaava.

Alueella on vireilld Vahdkangas-Sorvisto 2040 osayleiskaava. Osayleiskaavan uudistaminen ja laa-
jentaminen on tullut vireille teknisten palveluiden lautakunnan pédatékselld 12.4.2016 (§ 27). Suun-
nittelualue sijoittuu Ylivieskan keskustasta kaakkoon Véhankankaantien, Lentokenténtien ja Savon-
tien molemmin puolin. Tarkastelualueelle sijoittuu Vahénkankaan ja Sorviston alueiden useat asu-
miskeskittymét sekd lentokenttaalue ja Pyykangas. Osayleiskaavan tavoitteena on mahdollistaa
Véhékangas- Sorvisto kyldalueen sdilyminen elinvoimaisena, viihtyisdna ja hyvana elin- ja toimin-
taympéristona seka sovittaa yhteen maatalouden ja hyvén asuinympariston tarpeet.

Kuvassa 3-4 on esitetty Ylivieskan lentokenttda lahimmat kulttuuriympaéristdkohteet ja maisema-
alueet.
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{77 Arvokkaat maiemaAlueet

Kuva 3-4, Ylivieskan lentokenttdd lahimmat kulttuuriympéristokohteet ja maisema-alueet.

3.4 Maapera- ja pohjavesiolosuhteet

Lentokenttdalueella maanpinta on tasolla noin +75 m mpy. Alueella tai sen ymparistéssa ei ole

suuria korkeusvaihteluita.

Ylivieskan lentokenttdalueen maaperan maalaji on GTK:n maaperatietojen perusteella padasiassa
hienoainesmoreenia (HMr). Hienoainesmoreeni on alueella laajemmin esiintyva maalaji. Lentokent-
tdalueen lansipuolella Kalajokilaaksossa maalaji on savea. Myds lentokenttakiinteistén pohjois-
osassa on pienialainen saviesiintyma. Alueen maaperatiedot on esitetty kartalla kuvassa 3-5.

Lentokentdn alueella ei ole toteutettu maaperatutkimuksia eikd ole tehty maaperén kunnostustoi-

menpiteita.
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Manperitindet GTR
Maapers 1:20 000 Maaperd 1:20 000
Kalicmaa, maanpeite enintadn 1 m {yleensd moreenia) (Ka) Hiencainesmoreeni (HMr)
Hienoainesmoreeni (HMr) karkea Hieta (KHt)
Hiekka (Hk) Hiesu (Hs)
Karkea Hieta (KHt) Savi (5a)
hieno Hieta (HHt) Saraturve (Ct)
Hiesu (Hs) Maaperi 1:20 000
Savi (Sa) [ saatikksjokimuodostumat
Lieju, humuspitalsuus yli 6 % (Lj} [ Moreenikummut
Rahkaturve (St)
Saraturve (Ct)
Vesi (Ve)

Kuva 3-5. Ylivieskan lentokentédn alueen maaperdkartta.

Ylivieskan lentokenttd ei sijaitse luokitellulla tai vedenhankinnan kannalta tarkeélla pohjavesialu-
eella tai sellaisen |&heisyydessd. Lahin pohjavesialue on vedenhankinnan kannalta térkedksi luoki-
teltu 1-luokan pohjavesialue Huhmarmaéki (1197701), joka sijaitsee noin 4 kilometrin etdisyydella
lentokenttadkiinteistéstd lounaaseen (Kuva 3-6).

Suomen ympéristotietokeskuksen (SYKE) Hertta-tietojarjestelmén tietohaun (30.4.2024) perus-
teella Ylivieskan lentokenttdd l&hin pohjaveden havaintoputki on Pylvasperén pohjaveden havain-
toputki (3216), joka sijaitsee noin 800 metrin etdisyydelld lentokentastd. Pohjaveden havaintoput-
kesta on otettu pohjavesinayte kerran (25.5.2016). Alueelta ei ole saatavilla ajantasaista tietoa
pohjaveden laadusta tai pohjaveden pinnankorkeudesta.
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Kuva 3-6. Ylivieskan lentokentdn Iahimmat pohjavesialueet.

3.5 Pintavedet

Ylivieskan lentokenttd kuuluu Kalajoen pasvesistén Hamarin alueen (53.031) 3. jakovaiheen vesis-
tbalueeseen sekéd osin myods Pylvédsojan alaosan alueeseen (53.034). Alueella muodostuvat huleve-
det kulkevat lentokenttdalueelta ojia pitkin pohjoisessa Sorvojanojan ja eteldssa Pylvasojan kautta
Kalajokeen (Kuva 3-7). Lentokenttda ympardivia ojia ja laskuojia pitkin Kalajokeen on matkaa noin

2,5 kilometria,

Kalajoki on Suomen mittakaavassa suurehko joki. Kalajoen veden véri on luonnostaan tumma ja
vesi on runsashumuksista ja rautapitoisuus verrattain suuri. Kalajoki luetaan tyypiltaan suuriin tur-
vemaiden jokiin, jossa on huomattavia ihmistoiminnan vaikutuksia. Kalajoen valuma-alueella har-
joitetaan maa- ja metsataloutta sekd turvetuotantoa, jotka kaikki osaltaan vaikuttavat Kalajoen

vedenlaatuun.

Pylvdsoja on yksi merkittdvimmistd Kalajoen sivujoista Hamarin voimalaitoksen ylépuolella. Pyl-
vésojan valuma-alue kattaa noin 140 km? kokoisen alueen. Pylvdsojan ekologinen tila on tyydyt-
tava. Pylvdsojan varsi on suurelta osin peltojen ympardiméaa alavaa maata. Pylvdsojaan ja sen sivu-
uomiin kohdistuu kuormitusta monista eri ldhteistd. VesistGkuormitusriskeja aiheutuu maa- ja
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metsétaloudesta, haja-asutuksesta sekd turvetuotannosta. Vesindytteiden sek& muiden seuranta-
aineistojen mukaan erityisesti fosforin, mutta myds typen maéarat ovat korkeita kuvastaen vesistén
rehevaa tilaa.
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Kuva 3-7. Ylivieskan lentokentdn pintavesiolosuhteet,

3.6 Suojelualueet

Ylivieskan lentokentdn alueella tai sen vélittomassa laheisyydessa ei sijaitse luonnonsuojelualueita.
Lentokenttdd 1&hin laaja-alaisempi luonnonsuojelualue on noin 11 kilometrin etdisyydelld koillisessa
sijaitseva Iso Honkaneva-Pieni Honkanevan (SACFI1100006) Natura 2000 -alue (Kuva 3-9). Iso

Honkaneva-Pieni Honkaneva on luonnontilainen ja paikoin rehevdhko aapasuo, joka on soidensuo-
jelun perusohjelman kohde, Alueen suojelu toteutetaan luonnonsuojelulailla.
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Lentokentén ympéristéssa on lisdksi useita pienempid muita valtion suojelualueita (METSO-suoje-
luohjelma) sekd yksityisia luonnonsuojelualueita lahimmilldan noin 1 kilometrin etaisyydelld lento-

kenttdalueesta (Kuva 3-8).
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Kuva 3-8. Ylivieskan lentokentan |dhimmat luonnonsuojelualueet.

3.7 Melu ja tarind

Melua alueelle aiheuttaa lentokentén harrastuslentotoiminta. Melua aiheuttavat toiminnot rajoittu-
vat lentokentén toiminta-aikaan painottuen kesédkauden valoisaan aikaan. Myds alueen liikenndinti

Lentokentantielld aiheuttaa melua.

Alueella ei ole merkittavia tarindn 13hteitd. Lilkennainti ja lentokentén toiminta aiheuttaa paikallista
tarinda, jota ei kuitenkaan havaita Idhimmilla hairiintyvillé kohteilla.
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3.8 Liikenne

Lentokentdn lansipuolella kulkee Lentokentdntie, jonka kautta lentokentalle liikennéiddan. Lento-
kenténtien vuoden keskimadrdinen vuorokausiliikenne on 886 ajoneuvoa, josta raskaiden ajoneu-
vojen osuus on 58 ajoneuvoa (Vaylavirasto, 2018).

Lentokenténtien l&nsipuolella kulkee Iisalmi-Ylivieska-rata noin 1,6 kilometrin etdisyydella Ylivies-
kan lentokentasta.

4. TOIMINTAKUVAUS

4,1 Yleiskuvaus toiminnasta

Ylivieskan lentokenttd otettiin kayttéon vuonna 1982. Ylivieskan lentokenttd toimi vuoteen 1996
saakka myds saannéllisen reittilikenteen lentoasemana. Valvomattomaksi lentopaikaksi Ylivieskan
lentoasema muutettiin marraskuussa 2003. Ylivieskan lentokentdn ICAO (International Civil
Aviation Organization)-koodi on EFYL ja IATA (International Air Transport Association)-koodi YLI,

Ylivieskan lentokenttd on nykyisin kokonaan harrastekdytdssa. Kentélla on 4-6 moottorilentoko-
netta (pienlentokone) ja 3-6 ultrakevytta lentokonetta. Lentokentdlla harjoitetaan moottorilento-
koulutusta, varjoliitotoimintaa seka helikopteritoimintaa. Etenkin kesdaikaan kentdlld on vilkasta
varjoliitotoimintaa ja lentokoulutusta. Kentélla jarjestetddn myds erilaisia auto- ja moottoripydra-
tapahtumia. S&atila ja valoisan ajan pituus asettaa lentokentén toiminta-ajalle rajoituksia. Lento-
tapahtumien m&é&rén arvioidaan olevan vilkkaimpaan aikaan noin 15-20 lentotapahtumaa viikossa.

Koulutuslennoilla on kaksi padharjoitusaluetta; pohjoinen (Oulainen) ja léntinen (Rautio). Lentorei-
tit suuntautuvat poispéin asutuksesta. Kiitotietd kaytetdan molempiin suuntiin saman verran vallit-
sevista tuulensuunnista johtuen.

Ylivieskan lentokenttd on asfalttipaallysteinen. Kiitotien pituus on 1500 metria ja leveys 30 m. Ken-
talld ei ole sd&nnollista talvikunnossapitoa. Lentokenttdalue on aidattu. Alueella on valaistus, mutta
el kiitotievaloja.

Asemapiirros lentokentdstd on esitetty liitteessa 3.

4.2 Toiminta-aika

Lentokentdn toiminta-aika vaihtelee,

Koulutuslennot ajoittuvat pddsaantdisesti arkisin klo 15:00-21:00 valille ja viikonloppuisin klo 9:00-
15:00 valille. Muuta lentotoimintaa lentokentélla on valoisan aikaan satunnaisesti klo 8:00-22:00
valilla. Lentokentilla ei ole toimintaa pimean aikaan, silld lentokentalla ei ole kiitotievaloja.
Valtaosa (arviolta 70 %) lentotoiminnasta ajoittuu klo 7:00-19:00 vaélille, Ilta-aikaan klo 19:00-
22:00 valilld lentoja on satunnaisesti. Lennot ydaikaan klo 22:00-7:00 valilla ovat mahdollisia,
mutta erittain harvinaisia.

4.3 Polttoaineet ja kemikaalit

Lentokentélld on yksi lentobensiinin (AVGAS 100LL) maanalainen kaksoisvaipallinen varastosailio,
Varastosdilio (20 m3) on standardin SFS 2736 mukainen terdksinen lieriomainen saili, jonka
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ulkovaippa on kauttaaltaan pinnoitettu lasikuitupinnoitteella, vélitila on tyhja ja varustettu tuule-
tusputkella.

Lentopolttoaineen kulutus vuosittain on 5 000-12 000 litraa. Varastosailiéta taytetaan 1-2 kertaa
vuodessa, Varastosdilidsséd varasteoidaan lentopolttoainetta ympari vuoden.

Lentopolttoaineen tankkauspaikka ja sailion tayttdalue on asfaltoitu. Polttoaineen jakeluasemalla ei
ole hulevesikaivoa tai hiekan- ja oljynerottimia.

Lentokentdn toiminnassa ei kaytetd muita kemikaaleja.
4.4 Toiminnassa syntyvat jatteet

Toiminnassa muodostuva jate on tavanomaista yhdyskuntajétetta. Alueen jatehuolto jdrjestetdan
asianmukaisesti ja kaikki muodostuvat jatteet lajitellaan ja toimitetaan jatejakeittain niille tarkoi-
tettuihin kerdyspisteisiin. Alueelle varataan riittdvd maaré jateastioita ja lentokentédn kdyttdjid oh-
jeistetaan lajittelemaan jatteet. Jdteastioiden tyhjennyksista vastaa paikallinen jatehuoltoyhtid.

Toiminnassa ei muodostu vaarallisia jatteita.
4.5 Energian kdyttd ja energiatehokkuus

Lentokenttdalue on valaistu rakennusten piha-alueella. Energiaa kaytetdadn myds lentokenttdraken-
nuksen valaistuksessa ja lammityksesséd. Arvio lentokentén energian kulutuksesta on noin 30 000
kWh vuodessa. Energian kulutusta seurataan.

4.6 Veden kayttd ja vesien hallinta

Lentokentdn pdarakennus (entinen lennonjohtotorni) on liitetty kunnan vesijohtoverkostoon. Kun-
nallista viemaréintia alueella ei ole. Sosiaalitiloista muodostuvat jadtevedet johdetaan kaivoon, johon
kiintoaines jaa ja vedet johdetaan imeytyskenttddn Lentokentédntien suuntaan,

Lentokentén alueelle on toteutettu salaojitus ja sadevesiviemdrit. Hulevedet johdetaan kiitotien
pohjois- ja etelapaadyissa ympadristdon laskuojiin. Pohjoisessa hulevedet laskevat Sorvojanojaan ja
eteldssd Pylvasojaan. Molemmat laskuojat laskevat Kalajokeen.

4.7 Liikenne ja lilkkenneyhteydet

Ylivieskan lentokentélle liikenndidaan Lentokenténtien kautta. Liikenne lentokentan alueelle painot-
tuu sulan kauden aikaan. Lentokentdlld ei ole saanndllista talvikunnossapitoa, eika alueella ole p&é-
saantoisesti toimintaa talvikaudella.

4.8 Arvio toimintaan liittyvista riskeista ja niihin varautumisesta

Onnettomuuksien ja vaaratilanteiden syntya pyritddn ehkaisemdan tunnistamalla mahdolliset riskit
toiminnassa ja varautumalla niihin ennalta. Onnettomuuksista ja vaaratilanteista pidetdan kirjaa ja
toimintaa kehitetdan tarvittaessa onnettomuuksia ja vaaratilanteita ennaltaehkéisevéksi. Lentoken-
tén kayttéjat opastetaan ja perehdytetadn alueella liikkumiseen ja toimimiseen. Lentokentan kayt-
tajille laaditaan kirjallinen ohjeistus, jossa opastetaan toiminta onnettomuustilanteissa.

Toiminnan mahdollisiksi ymparistériskeiksi on tunnistettu polttoainevuodot ja tulipalot.
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Polttoainevuodot

Ympéristéon voi paasta poltto- ja voiteluaineita seké jarru- ja jédhdytysnesteitd onnettomuustilan-
teissa tai lentokoneiden tai alueella kaytettavien muiden ajoneuvojen vaurioituessa. Suurin riski
maaperan ja pohjaveden pilaantumiselle liittyy polttoaineen jakelupisteeseen. Polttoainetta voi va-
lua maaperdan polttoainesailion taytdn yhteydessa tai tankkauksen aikana. Polttoainesailion vauriot
voivat aiheuttaa polttoaineen vuotamista maaperédan ja edelleen pohjaveteen. Polttoaine sailyte-
taan maanalaisessa kaksoisvaippasailiossd, joka on varustettu ylitdytdnestolla. Polttoaineen jake-
lupiste on asfaltoitu. Asfalttipadllysteen ja polttoainesailion kuntoa tarkkaillaan saanndllisesti ja kor-
jaaviin toimenpiteisiin ryhdyt&&n viipymattd. Lentokoneiden kuntoa tarkkaillaan saannéllisesti ja
koneita huolletaan tarvittaessa ja ennakoidusti. Polttoaine- tai 6ljyvuotojen tapahduttua ryhdytaan
viipymatts toimenpiteisiin vahinkojen torjumiseksi ja tapahtuman toistumisen estémiseksi. Alueella
on saatavissa imeytysmateriaalia polttoaine- ja &ljyvuotojen varalta. Vahingoista ilmoitetaan val-
vovalle viranomaiselle sek& tarpeen vaatiessa pelastuslaitokselle. Todennékgisyys polttoainevuo-
doille arvioidaan pieneksi, mutta mahdolliseksi. Tapahtuman vaikutukset arvioidaan lieviksi, silld
alue ei sijaitse luokitellulla pohjavesialueella.

Tulipalot

Tulipalo voi syttyd mm. ilkivallan, lentokoneen moottorin kuumenemisesta tai onnettomuuden seu-
rauksena. Tulipalojen konkreettisin ymparistoriski liittyy palon levidmiseen ymparistéon sekd epa-
puhtaan palamisen seurauksena ymparistéon savun ja sammutusvesien mukana levidviin haitta-
ainepadstdihin. Haitta-aineita sisdltdvat sammutusvedet sekd mahdollisten palontorjunta-aineiden,
kuten sammutusvaahtojen, kayttd sisaltaa riskin maaperan sekd pohja- ja pintavesien pilaantumi-
sesta. Tulipalot havaitaan yleensa nopeasti, jolloin laajamittaisen tulipalon todenndkdisyys on va-
hdinen. Alueelle varataan riittdvasti alkusammutuskalustoa. Tarvittaessa tulipalotilanteessa alueelle
kutsutaan pelastuslaitos.

5. YMPARISTOKUORMITUS JA -VAIKUTUKSET YMPARISTOON

5.1 Melu ja tarina sekd niiden vaikutukset

Lentokentdn toiminnasta on laadittu melumallinnus (Ramboll Finland Oy, 2024). Melumallinnus on
esitetty liitteessa 4. Mallinnusten perusteella 55 dB meluvydhyke rajoittuu kiitotien alueelle seka
vuorokausimeluna Lgen ettd paivaajan keskidénitasona Laegz-22. Melualueen siséén ei nain ollen jaa
asuinrakennuksia tai muita hairiintyvia kohteita.

Vuorokausimelun Lgen 45 dB meluvyéhyke ulottuu kiitotien suunnassa noin 450 m etaisyydelle
eikd sen alueelle j33 lomarakennuksia. Sivusuunnassa melualue rajoittuu lentokentan alueelle.

Enimma&isdénitaso Lamax on ldhimpien asunrakennusten kohdalla, Pylvdasperén kylassd, yli 85 dB.
Yli 75 dB meluvydhykkeilld suositellaan tdydennysrakentamisessa asuinrakennusten ulkovaipalle
riittdvan hyvaa ddneneristdvyyttd, jotta Ympéaristoministerion daniymparistéohjeen (360/2019)
mukainen suositus enimma&isdanitasosta, Larmax 45 dB, ei ylittyisi rakennusten asuinhuoneissa.
Suositellut vaatimukset on esitetty lentomelumallinnusraportissa.

Lentokentdn toiminta ei aiheuta ympéaristéon merkittédvéa térinda. Lentokentalld kaytettavat lento-
koneet ovat kevyitd, eivatka aiheuta alueen ulkopuolella havaittavaa térinaa.

Lentokentédn toiminnan aiheuttamasta melusta tai tarinasta ei ole tullut valituksia |1&hialueen asuk-
kailta.
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5.2 Ilmapdastdt ja niiden vaikutukset

Lentokoneiden moottoreiden pakokaasut sisdltdvat samoja aineita kuin muidenkin moottoreiden
padstot, Naita ovat mm, hiilidioksidi {CO3), typen oksidit (NOk}, hiilivedyt, hdka (CQO), vesihdyry,
rikin oksidit {(S0,) sekd pienhiukkaset.

Lentopolttoaineen palamisen seurauksena muodostuu pdasiassa hiilidioksidia ja vesihdyryd. Muiden
paastdjen (mm. typen oksidit, hiilivedyt, hdka, pienhiukkaset) osuus on huomattavasti pienempi.

Hiilidioksidilla on ilmakehda lammittdva vaikutus padstikorkeudesta riippumatta. Vesihdyry muo-
dostaa tietyissd olosuhteissa tiivistymisvanoia, jotka sitovat vdhaisessa madrin 18mpdsiteilyd, Va-
noista voi kuitenkin sopivissa olosuhteissa muodostua ilmakehda lammittdvid untuvapilvia. Typen
oksidit lisdavat ilmakehaa lammittdvan otsonin muodostumista. Rikkidioksidi synnytt&d sulfaatti-
hiukkasia, jotka viilentdvat maapalloa auringen sateilyd heijastamalla. Noki imee lamposateilya ja
edistdd siten maapallon [dmpenemista.

Ylivieskan lentokentalld kaytettdvien pienlentokoneiden ilmapaastit ovat huomattavasti pienemmat
kuin matkustajalentokoneiden p&astét ja niiden aiheuttamat ilmastovaikutukset. Ylivieskan lento-
kentan toiminta on verrattain pienimuotoista, eikd lentokentalld harjoitettavalla lentoharrastustoi-
minnalla arvioida olevan merkittdvid ilmastollisia vaikutuksia.

5.3 Paastdt ja vaikutukset vesistdén

Lentokentin alueelle on toteutettu salacjitus ja sadevesiviemarit. Hulevedet johdetaan kiitotien
pohjois- ja etelapédddyissa ympéaristoon laskuojiin, Pohjoisessa hulevedet laskevat Sorvejanojaan ja
eteldssa Pylvdsojaan. Molemmat laskuojat laskevat Kalajokeen.

Lentokentdn normaalitoiminnasta ei aiheudu paastgja vesistbon, Asfaltoiduilta lentokentén ja kiito-
tien alueilta muodostuvat hulevedet voivat sisdltdd polttoaineesta perdisin clevia dljyhiilivety-yh-
disteits, jotka voivat paatya hulevesien mukana lentokentan ymparistén laskuojiin. Oljys voi passts
maastoon ja vesistddn ldhinnd ientokoneiden ja muiden ajoneuvojen ennalta arvaamattomissa
vuoto- ja vahinkotilanteissa.

Alueen ymparistd on ojitettua suoaluetta, jolla harjoitetaan maa- ja metsdtaloutta. Alueen ojiin
kohdistuu ravinnekuormitusta alueen ympardivastd maankaytdsta. Lentokentan toiminnan aiheut-
tama kuormitus alueen vesistdén arvioidaan hyvin vahdiseksi,

5.4 Paastot ja vaikutukset maaperaan ja pohjaveteen

Toiminnasta aiheutuu paastdja maaperdén ja pohjaveteen ainoastaan poikkeuksellisissa tilanteissa,
jotka liittyvat toiminnassa kdytettdvan ja varastoitavan polttoaineen vuotamiseen maaperdan. Poik-
keuksetliset tilanteet pyritddn ennaltaehkdisemdén valvonnalla ja riskien hallinnalla (kts. kappale
4.8).

5.5 Vaikutukset luontoon ja luonnonsuojeluun

Lentokenttd ei sijaitse luonnonsuoijelualueiden valittdmassd laheisyydessd. Lentokentdn toiminta
on oclemassa olevaa toimintaa ja alueen ymparisté ja luonto on lentokentdn toimintahistorian aikana
sopeutunut alueella harjoitettavaan lentotoimintaan. Toiminnalla ei arvicida ofevan vaikutusta luon-
toon tai [ahimmille luonhnonsuojelualueille.
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5.6 Yleinen viihtyisyys ja ihmisten terveys

Lentokentdn toiminnoista aiheutuvista vaikutuksista yleiseen viihtyisyyteen ja ihmisten terveyteen
vaikuttaa eniten lentotoiminnan aiheuttama melu. Lentokentan toiminnasta ei ole kuitenkaan tullut
valituksia ldhialueen asukkailta. Lentokentdn toiminnalla ei arvioida olevan haitallista vaikutusta
alueen yleiseen viihtyisyyteen tai ihmisten terveyteen.

5.7

Ymparistévaikutusten arviointimenettely

Pienlentokenté&n olemassa oleva toiminta ei kuulu ympaéristdvaikutusten arviointimenettelystd an-
netun lain (252/2017) liitteen 1 mukaiseen hankeluetteloon. Toiminnalle ei ole tarpeen laatia ym-

paristévaikutusten arvicintimenettelya.

PARAS KAYTTOKELPOINEN TEKNIIKKA (BAT) JA YMPARISTON
KANNALTA PARAS KAYTANTO (BEP)

6.1 Paras kayttokelpoinen tekniikka (BAT)

Toimintaa ei lueta direktiivilaitostoiminnaksi, joten toimintaan ei sovelleta ymparisténsuojelulain
72 §:ssa mainittua teollisuusdirektiivin mukaista vertailuasiakirjaa. Muilta kuin direktiivilaitostoi-
minnoilta on ympéristdsuojelulain 53 §:ssé esitetty parhaan kayttdkelpoisen tekniikan arvioinnissa
huomioon otettavat asiat. Néma& ja toiminnan vastaavuus niihin on esitetty taulukossa 6-1.

Taulukko 6-1. Parhaan kadyttokelpoisen tekniikan arviointi YSL 53 §:n mukaan.

YSL 53 §

Toiminta

1) jatteiden maaran ja haitallisuuden vahentami-

nen;

2) tuotannossa kdytettévien aineiden ja siind syn-
tyvien jatteiden uudelleen kéyton ja hyddyntdmi-
sen mahdollisuus;

Lentokentan toiminnassa ei muodostu jatetta.

3) tuotannossa kaytettédvien aineiden vaarallisuus
sekd mahdollisuudet kayttda entista haitattomam-
pia aineita;

Lentokentdn toiminnassa kaytettavat vaaralliset aineet
ovat lentokoneiden polttoaineita.

4) paéastojen laatu, maara ja vaikutus;

Paasttjen ympaéristdvaikutukset on kuvattu kappa-
leessa 4 (Ympéristékuormitus ja vaikutukset ymparis-
t66n).

5) kaytettyjen raaka-aineiden laatu ja kulutus;

Polttoaineenkulutusta seurataan.

6) energian kaytén tehokkuus;

Energian kulutusta seurataan.

7) toiminnan riskien ja onnettomuusvaarojen en-
nalta ehkdiseminen seka onnettomuuksien seu-
rausten ehkadiseminen;

Onnettomuuksien ja vaaratilanteiden syntya pyritaan
ehkdisem&dan mm. tunnistamalla mahdolliset riskit toi-
minnassa ja varautumalla niihin ennalta (Kappale 4.8
Arvio toimintaan liittyvista riskeisté ja niihin varautumi-
sesta).

8) parhaan kaytttkelpoisen tekniikan kayttéonot-
toon vaadittava aika ja toiminnan suunnitellun
aloittamisajankohdan merkitys sekd padstdjen

Toiminnanharjoittaja seuraa alan parhaan kéyttékelpoi-
sen tekniikan kehittymista ja toiminnassa otetaan kayt-
tédn teknisesti ja taloudellisesti toteuttamiskelpoista
tekniikkaa.
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YSL53 § Toiminta

ehkaisemisen ja rajoittamisen kustannukset ja

hyodyt;

9) vaikutukset ymparistdon; Padstojen ymparistovaikutukset on kuvattu kappa-
leessa 4 (Ymparistékuormitus ja vaikutukset ympéris-
téon).

10) teollisessa mittakaavassa kdytdssé olevat tuo- | Toiminnan aiheuttamia p&astdja ympdristdéén tarkkail-
tantomenetelmét ja menetelmét padstdjen hallit- | laan suunnitellusti (Kappale 7 Tarkkailu ja raportointi).
semiseksi;

11) tekniikan ja luonnontieteellisen tiedon kehitys; | Toiminnanharjoittaja seuraa tekniikan kehitysta alalla.

12) Euroopan komission ja kansainvalisten toimie- | Toimintaa ei luokitella direktiivilaitostoiminnaksi, joten
linten julkaisemat tiedot parhaasta kayttdkelpoi- | siihen ei sovelleta BAT-paatelmid.
sesta tekniikasta.

6.2 Ymparistén kannalta paras kaytantdé (BEP)

Toiminnassa sovelletaan ymparistdn kannalta parasta kaytantda. Toimintaan liittyvat ympéristévai-
kutukset on tunnistettu ja toimintaa ja sen ymparistévaikutuksia tarkkaillaan suunnitellusti.

7. TARKKAILU JA RAPORTOINTI

7.1 Kdayttétarkkailu

Lentokentdn toiminnalle nimetdan vastuuhenkild, joka vastaa siitd, etta toiminnassa noudatetaan
ympéaristélupamadrayksia.

Lentokauden alkaessa suoritetaan lentokenttdalueen ja kiitotien kunnon arviointi, joka dokumen-
toidaan tarkastuspéytékirjaan. Myos polttoainesailién kunto tarkastetaan ja dokumentoidaan. Mah-
dolliset vauriot mm. kiitotien pinnoitteessa kirjataan. Kiitotien asfaltti paikataan tai uusitaan, kun
kuntoarvion yhteydessa todetaan siihen tarvetta.

Lentokentdn péivittaistd toimintaa seurataan ja toiminnasta pidetaan kirjaa seuraavista asioista:
s Lentokentan kaytto, lentotapahtumien maara
¢« Vuosittainen rakenteiden (kiitotie, polttoainesailid) kuntotarkastus
« Polttoaineiden kulutus
« Sahkén kulutus
« Mahdolliset poikkeustilanteet

Kayttopaivakirjan perusteella voidaan laatia yhteenveto tietyn ajanjakson kdyttoasteesta sekd tar-
vittaessa takautuvasti arvioida eri tapahtumien vaikutuksia esimerkiksi melun leviamiseen.

7.2 P&aasto- ja vaikutustarkkailu

Lentokentdn p&astd- ja vaikutustarkkailun siséltd ja laajuus selvitetdan kohteessa toteutettavan
maastokatselmuksen perusteella. Katselmuksella selvitetddn mm., mihin suuntaan pintavedet las-
kevat polttoaineen jakeluaseman alueelta. Myds muut vesien johtamiseen liittyvat rakenteet selvi-
tetdan tarkemmin katselmuksella. Katselmuksen tulokset ja esitys lentokentan paasto- ja vaikutus-
tarkkailuun esitetaan erillisessa raportissa.
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7.3 Raportointi

Yhteenveto Ylivieskan lentokentén kayttopaivakirjan tiedoista sekd yhteenveto pdastd- ja vaikutus-
tarkkailun tuloksista toimitetaan valvovalle viranomaiselle vuosittain seuraavan vuoden helmikuun
loppuun mennessa.

8. VAKUUS

Lentokenttétoiminnan paatyttyd aluetta voidaan hyddyntdd muussa toiminnassa. Lentokentén toi-
mintaan ei liity jélkitarkkailuvelvoitteita, silld toiminnan mahdolliset ymparistévaikutukset poistu-
vat toiminnan p&atyttyd. Edellé esitetyin perustein toiminnalle ei esitetd asetettavan vakuutta.
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2.1

JOHDANTO

Tilaaja Ylivieskan kaupunki

Karoliina Mustonen, karoliina.mustonen@ylivieska.fi

Kohde Ylivieskan lentokenttd
Projekti nro 1510084374-002

Ramboll Finland Oy
Tekija PL 25, Itsehallintokuja 3
02601 Espoo

Projektipaallikkd Sami Rundgren
Suunnittelija Lauri Hopeakivi, .
Raportin paivdys 28.5.2024

Ylivieskan lentokenté@n toiminnalle ollaan hakemassa ymparistdnsuojelulain mukaista ymparistdlu-
paa. Lupahakemuksessa on oltava tiedot toiminnan aiheuttamasta melusta, Tdssa selvityksessa
esitetdan melumallinnukseen pohjautuva arvio lentotoiminnan aiheuttamasta melusta lupahake-
muksen mukaisilla toimintamaarilla.

Meluselvitys on tehty melumallinnuksena kdyttden INM7.0d —laskentachjelmaa, joka on maailmalla
yleisimmin kéytetty lentomelun laskentachjelma. Ohjelma on laadittu Yhdysvaltain ilmailuviran-
omaisen FAA:n toimesta. Ohjelmalla on Suomessa laadittu useimmat lentoliikennemelua koskevat
selvitykset.

Tyo on tehty Ylivieskan kaupungin toimeksiannosta, ja yhteyshenkilénd on toiminut Karoliina Mus-
tonen.

Meluselvityksestd on Ramboll Finland Oy:ssé vastannut DI Lauri Hopeakivi.

LENTOASEMA JA SEN YMPARISTO

Lentokentdn esittely

Lentokenttd sijaitsee Ylivieskan kaupungin itépuolella, noin 10 km etdisyydella keskustasta,
osoitteessa Lentokentantie 196, 84540 Ylivieska. Lentokentdn toiminta sijoittuu kiinteistélle 977-
401-104-1.

Kentdlld on yksi asfalttipaéllysteinen 1500 m pitka kiitotie, jossa suunnat 15 ja 33. Kentan sijainti
on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Lentokentan sijainti

Histanatin Marke

Ylivieskan lentokentdn alueella ei ole voimassa olevaa yleis- tai asemakaavaa. Lentokenttaa Ighin

Lahin hairiintyva kohde, lomarakennus, sijaitsee kiitotien l&nsipuolella, reilun 200 m etaisyydella
kiitotiestd. L&hin asuinkiinteistd sijaitsee noin 400 metrin p&dssé lannen suuntaan lentokenttatoi-

Ylivieskan lentokenttd on nykyisin kokonaan harrastekdyttssa. Lentokentalld harjoitetaan mootto-
rilentokoulutusta, varjoliitotoimintaa sekd helikopteritoimintaa. Lentotapahtumien maaran arvioi-
daan olevan vilkkaimpaan aikaan noin 15-20 lentotapahtumaa viikossa, mitkd ajoittuvat ldhes
téysin pdivaajalle (klo 7-22). Saatila ja valoisan ajan pituus asettaa kuitenkin lentokentén toi-

Koulutuslennoilla on kaksi paaharjoitusaluetta; pohjoinen (Oulainen) ja lantinen (Rautio). Lento-

2.2 Lentoaseman ympadriston maankdytto
osayleiskaava on Vahdkankaan osayleiskaava.
minnalle varatulta alueelta.

2.3 Lentotoiminta
minta-ajalle rajoituksia.
reitit suuntautuvat poispdin asutuksesta.

3. SOVELLETTAVAT OHJEARVOT

3.1 Lentomelusuure Lgen

Lentoliikenne on yleens& huomattavasti harvempaa kuin maanpaallinen liikenne, ja sen vuoksi
lentomelusta aiheutuva melu on luonteeltaan ajoittaista. Lyhytkestoisia melutapahtumia paivaai-
kaan ei koeta yleisesti kovin hdiritseviksi, mikali lentotapahtumia on harvoin. Iita- ja ydaikana
tapahtuvien lentojen héiridvaikutus on sen sijaan suurempi.
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3.2

Taman vuoksi lentomelua varten on maaritelty oma melusuure Lqaen, jossa ilta- ja ydaikaisten len-
tojen melulie annetaan erityinen paino. Lgen maédritelmén mukaan jokaisen ilta-aikaisen (klo 19-
22) lennon aiheuttamaan melutapahtumaan lisétdan 5 dB ja ydaikaisen (klo 22-7) lentotapahtu-
man meluun 10 dB. Tama vastaa laskennallisesti tilannetta, etta ilta-aikaisten lentojen luku-
maara kerrotaan luvulia 3,16 ja ybaikaisten lentojen lukumaara luvulla 10.

Melua etenkin pienilld kentilld on suositeltavaa arvioida myés keskiadnitasolla paivaajalle klo 7-
22 Laeqr-22 (jJ& Laeq2z-7 jOs y6 toiminta on vilkasta), joissa ei ole melutapahtumien ilta- tai ybajan
painotuksia,

Lentomelun ohjearvot

Lyen- arvo on kaavoituksessa yleisimmin kdytetty suure lentomelun aiheuttamien méaraysten
asettamiselle, Lentormelutydryhman mietinndssd (Ymparistdoministerid, 1993} on esitetty Lgen -
meluvydhykkeitd (vilkkaasti liikenndidyilla lentoasemilla) verrattavaksi valtioneuvoston paatdksen
993/92 mukaislin yleislin melutason pdivaohjearvojen lukuarvoihin, jotka on annettu Laeqr-22 —ar-
voina, Tyéryhman esitys on taulukossa 3.2.1.

Taulukko 3.2.1. Lentomelutydryhman esittdmat lentomelutason ohjearvot

Lentomelun painotettu kes-
kiddnitaso (ekvivalentti-
taso), Lyen -luku, enintdidn

ULKONA

Asumiseen ja loma-asumiseen taajamassa kiytet-

. 55 dB

tava alue

Virkistysalue taajamissa 55 dB

Hoito- tai oppilaitoksia palveleva alue 55 dB

Loma-asumiseen kaytettdva alue 45 dB

Leirintdalue 45 dB

Virkistysalue taajaman ulkopuolella 45 dB

Luonnonsuojelualue 45 dB

SISALLA

Asuin-, potilas- ja majoitus- 35 dB

huoneet

Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB

Liike- ja toimistohuoneet 45 dB

Ymparistdministerion asettaman maankaytdén meluvaikutuksia arvioineen LIME-tydryhméan mie-
tintd (litkennemelun huomioon ottaminen kaavoituksessa) linjaa lentomelun huomiocon ottamisen
seuraavasti (Ymparistéministerié, 2001):

» Lahttkohtana on, ettd uusia asuinalueita tai muita melulle herkkia toimintoja ei
sijoiteta lentomelualueelle Ly, yli 55 dB.

» Alueilla, joiden melutaso Lgen on 55-60 dB, voidaan hyvéksya pienimuotoista tédydennys-
rakentamista, jos alue muuten sopii asumiseen erityisen hyvin tai jos, toimenpiteille on
muita erityisen hyvid perusteita.

e Alueilla, missd melutaso Lgen on yli 60 dB, ei tulisi rakentaa uusia asuntoja eika sijoittaa
muita melulle herkkiéd toimintoja.

Lentomelu voi aiheuttaa haittoja myés lentomelualueiden (Leen >55 dB) ulkopuolellakin. Sisétiloi-
hin kantautuvan melun vuoksi voi olla syytd kayttdd 88nta tavanomaista paremmin eristévia ra-
kenteita esim. melun ajallisen vaihtelun tai suurimpien meluhuippujen vuoksi,

Ymparistoministerién aniymparistéohjeen (360/2019) mukaan rakennusten suunnittelussa tulisi

huomioida, ettd A-painotettu enimmaisaanitaso Larmax el ylitt&isi asuinhuoneissa 45 dB.
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4.2

4.3

4.4

Lentomelutyéryhma (Ympéristéministerié, 1993) on esittdnyt rakennusten ulkovaipalle asetetta-
via dadneneristivyyttd koskeviksi vaatimuksiksi taulukon 3.2.2. mukaiset arvot. Lukuarvo kuvaa
ulko- ja sisatilan melutason erotusta.

Taulukko 3.2.2. Rakennusten ddneneristys eri lentomelualueilla (Ympé&ristoministerid,
1993)

Rakennuksen kayttotarkoitus Lgen 50-55 dB Lgen 55-60 dB | Lgen 60-65 dB
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB 38 dB 40 dB
Toimistorakennukset 30 dB 35 dB 38 dB

Suomen kaupungeista Vantaalla on em. ohjetta soveltaen (kuitenkin hieman poikkeavilla lukuar-
voilla) lentomelun vuoksi kdytossa rakentamistapaohje, jossa on asetettu ulkovaipan daneneris-
tédvyydelle vahimmadisarvot kullekin meluvydhykkeelle.

LENTOMELUN MALLINTAMINEN
Mallinnusohjelma INM 7.0d

INM on Yhdysvaltain ilmailuviraston FAA (Federal Aviation Administration) lentomelun mallinta-
mista varten kehittdmé ohjelmisto. Mallinnusohjelma toteuttaa Euroopan siviili-ilmailukonferens-
sin vuonna 2005 julkaiseman ECAC Doc 29 3rd edition -mukaisen lentomelun laskennan.

INM-mallinnusohjelma siséltaa taydelliset meluprofiilit suuresta maarasta siviili-ilmailussa kaytet-
tavistd lentokoneista. Meluprofiili koostuu mitatuista laskeutumisten, nousujen ja ohilentojen me-
lutasoista seka lentokoneen nousujen ja laskujen nopeus, korkeus ja konetehotiedoista suhteessa
etadisyyteen kiitoradasta.

Mallinnetut lentoreitit

Mallinnuksessa on kaytetty kentan lentotoiminnasta vastaavien tahojen toimittamia kuvauksia
nousu- ja laskeutumisreiteistd. Karttakooste mallinnuksessa kaytetyista reiteista on esitetty liit-
teen kuvassa 4.

Mallinnetut lentokonetyypit

Saatujen ldhtétietojentietojen mukaan lentokentalld on kaytossa seuraavat konetyypit:
- C-72
- P28A
- Lancair
- FR172
- PAZ28
- Ms883

Mallinnuksen kannalta ndmaé voidaan esittda konetyypeilld Cessna 172 sekd Piper Warrior PA-28-
161, jotka lBytyvat INM:n ohjelmiston melupaastdkirjastosta.

Liséksi kentalld on kéytossé 2 kpl ultrakevyita Ikarus FOX -koneita. Ndiden mallinnus tehtiin
INM:n melukirjaston GASEPV konetyypilld, joka edustaa yleistettyna kyseista koneluokkaa.

Mallinnetut lentomaarat

Mallinnus on tehty huomioiden kentan péaivittdin vaihtelevat lentomaarat siten, ettd mallinnusti-
lanne vastaa keskiarvoista lentopaivaa.
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4.5

Lentotoiminnan m&araa kuvataan operaationa. Kukin nousu ja laskeutuminen lasketaan yhtena
operaationa. Lentokonetyyppien mukaiset operaatiomaarat, jotka ovat olleet mallinnuksen poh-
jana, ovat esitetty taulukossa 4.3.1. Léhtotiedot perustuvat lentoharrastajilta saatuihin tietoihin.

Taulukko 4.3.1. Mallinnettu lentoliikenteen kokonaism&éara vuodessa, operaatioita

Operaatioita/vuosi
CNA172 416
Piper 416
Ultrakevyet koneet 208
Yhteensd: 1040

Kaikilla konetyypeilld lennot jakautuvat eri kellonajoille seuraavasti:
- klo7-19 70 %
- klo 19-22 28 %
- klo22-7 2%

Mallinnetut keskim&araiset operaatiot vuorokaudessa ja niiden jakauma eri vuorokauden ajoille
on esitetty taulukoissa 4.3.2.

Taulukko 4.3.2. Mallinnetut operaatiomdadrat vuorokaudessa, nykytilanne

Paiva kio | Ilta kio Yo klo YHT
7-19 19-22 22-7
CNA172 0,6 0,2 0,02 0,8
Piper 0,6 0,2 0,02 0,8
Ultrakevyet koneet 0,3 0,1 = 0,4
Yhteensa 1,5 0,5 0,04 2

Lentojen jakaumana Kiitoteille on kaytetty 50 % kiitotie 15 ja 50 % kiitotie 33.

Mallinnustilanteet

Lentomelualueet on mallinnettu vuorokausimelun Lgen —arvoina, joita padsaantdisesti kaytetadan
vilkkaasti liikkennéityjen lentokenttien meluvaikutustenarvioinnissa. Liséksi on mallinnettu paiva-
ajan keskidanitaso Laeq7-22 (jossa siis ei ole ilta-ajan melun painotusta kuten Lgen arvossa) seka
pdivdajan Lmax —arvo (enimmaistaso, joka syntyy lentokoneen ollessa lahimpana havaintopis-
tettd).

TULOKSET

Melumallinnuksen tulokset on esitetty liitteend olevissa meluvydhykekartoissa 1-3 seuraavasti:

- Kuva 1. Koko lentotoiminnan Lien meluvydhykkeet.
- Kuva 2. Koko lentotoiminnan Laeg7-22 meluvydhykkeet.
- Kuva 3. Koko lentotoiminnan Lamax meluvydhykkeet.

Mallinnusten perusteella 55 dB meluvydhyke rajoittuu kiitotien alueelle seka vuorokausimeluna
Lyen ettd pdivaajan keskidénitasona Laeg7-22. Melualueen siséén ei néin ollen jaa asuinrakennuksia
tai muita hairiintyvid kohteita.

Vuorokausimelun Lgen 45 dB meluvy8hyke ulottuu kiitotien suunnassa noin 450 m etdisyydelle
eikd sen alueelle ja& lomarakennuksia. Sivusuunnassa melualue rajoittuu lentokentén alueelle.

Kuvassa 3 on esitetty lentotoiminnan melun hetkellinen enimmaéistaso Lamax, Laskentakuvaa on
pidettdva suuntaa antavana, koska yksittdisten koneiden melu voi poiketa mallinnuksessa kéyte-
tystd tyyppikoneesta ja lentoreitit voivat poiketa lahtétietojen reiteistd. Lahimpien asunrakennus-
ten kohdalla, Pylvésperan kylassa kiitotiesta eteldan, enimmaistaso on yli 85 dB. Pohjoisen suun-
nassa hairiintyvia kohteita ei osu enimmaisaanitason melualueille,
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JOHTOPAATOKSET

Lentotoiminnasta muodostuvat 55 dB meluvythykkeet Lien ja Laeq7-22 €ivat ulotu hairiintyviin koh-
teisiin, vaan melutaso jaa niissé alle 45 dB.

Enimmaisdanitason Lamax Yli 75 dB meluvythykkeilld suositellaan tdydennysrakentamisessa
asuinrakennusten ulkovaipalle riittdvan hyvaa adneneristavyyttd, jotta Ymparistdministerién &a-
niymparistdohjeen (360/2019) mukainen suositus enimmaisaanitasosta, Larmax 45 dB, ei ylittyisi
rakennusten asuinhuoneissa.

Enimmaisaanitason Lamax Mmelualueiden perusteella suositellaan uusien asuinrakennusten ulkovai-
palle seuraavia daneneristysvaatimuksia (ulko- ja sisdtilan A-danitasojen erotus):

« Marjapuhdon, Jylh&nperan ja Isokosken kylissé @éneneristys AL 35 dB

» Angeslevan kyldssa AL 40 dB

e Pylvasperan kyldssa AL 45 dB

Herkkyys- ja epdavarmuustarkastelu:

Kokonaismelun laskentatulos kuvaa keskimaaraista lentopaivaa, jolloin kaikkein vilkkaimman toi-
minnan aikana keskimaéaraiset melutasot ovat suurempia kuin tassa esitetyt. Melun energiaperi-
aatteen mukaan esimerkiksi kaksinkertainen paivittdinen lentomaara nostaa melutasoja 3 dB (ei
kuitenkaan enimmaistasoja, joka muodostuu yhdestd koneesta kerrallaan).

Laskennalliseen tulokseen sisdltyy kuitenkin epavarmuustekijcita, kuten laskentamallin tarkkuus.

Kokonaisuutena laskentamallin tarkkuus lienee luokkaa 1-2 dB (esim. Restrick, 2002). Epavar-
muudet tulee tarvittaessa ottaa huomioon melualueita tulkittaessa.

Tampereella 28.5.2024
Ramboll Finland Oy
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