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Lentopaikan kayttajien kirjeet






Palaako reittiliikenne Yiivieskan Ientokentélle vai jddko osa kenttdalueesta
biolaitoksen alle? - “Kannattaa selvittda, mitd mahdollisuuksia ilmailualan
tulevaisuus tuo tullessaan”

Sdhkdlentokoneet ju etélennonjohto vossivat mahdollistaa jonkinlaisen reittiliikenteen paluun Ylivieskaan.
Hmailuharrastajat kiyttiivit kenttdi aktiivisesti nytkin.

Tapahtuukohan Ylivieskan lentokent&lla koskaan mitadn?

Sita saattaa mani ylivieskalainenkin pohtia. Vastaus on, ettd kesdkaudella tapahtuu kdytdnndssé joka pdiva.
Talvellakin silloin tallgin.

— Kenttd on hyvin aktiivisessa ja monipuolisessa kaytdssa. Suomen {imailuliitto on esimerkiksi arvioinut
Ylivieskan kentédn olevan Suomen vilkkaimpia varjoliitopaikkoja, Kalajokilaakson limailuseuran
puheenjohtaja Mikko Kaarto mainitsee.

Se on timdn hetken tilanne. Tulevaisuus on kysymysmerkki.

Syyna on Ylivieskan teknisten paiveluiden lautakuntaan maaliskuussa tuotu aloite noin kymmenen
miljoonan euron biclaitosinvestoinnista, jonka maanhankinta kohdistuisi osin lentokentédn alueelle,
Kyseessi oli niin merkittavd pdanavaus, ettd lautakunta pddtti kdynnistdd laajamittaisen
lentokenttaselvityksen,

Kaupungin palkkaama konsultti tekee parhaillaan selvitystd muun muassa lentokentdn kunnosta,
perusparannustdiden kustannuksista ja tulevaisuuden nakymista.

Biolaitosta on kaavailtu lentokentdn Raudaskylan puoleiseen paahan eli kiitotien 33 suuntaan.

Mikko Kaarto tietad ndkemiensa suunnitelmien pohjalta, ettd toteutuessaan hanke lyhentdisi lentokentan
kiitotietd noin 500 metrilld eli sen mitasta Idhtisi kelmannes.

Esimerkiksi ultrakevyilld lentokoneilla operciminen olisi senkin jilkeen mahdollista, mutta paljon
jaredammalid kalustolla el leikatulle kiitotielle sopisi.

Kun otetaan huomioon muun muassa turvaetdisyydet, muutos olisi Kaarron mukaan kuolinisku
monenlaiselle kentilld nyt harjoitettavalle iimailutoiminnalle sekd tulevaisuuden suunnitelmille, jotka
voisivat puhaltaa uutta ilmaa Ylivieskankin kentdn siipien aile.

— Kannattaa selvittdd, mita mahdollisuuksia ilmailualan tulevaisuus tuo tullessaan. Emme missddn nimessa
vastusta merkittavda hanketta. Toivomme vain, ettd laitokselle voidaan idytdd kaikki osapuolet huomioon
ottava sijainti, Kaarto vetoaa.

Reittiliikennett ei ole Ylivieskan kentalld ndhty 27 vuoteen. 80- ja 90-lukujen mitassa tuskin ndhdddn enad
kaskaan, mutta Kaarto on toiveikas, ettd ilmailualan trendit ovat Ylivieskalle suotuisat.

Niihin kuuluvat muun muassa sdhkélentokoneet, joiden odotetaan tulevan reittiliikenteeseen parin vuoden
sisdlla.

— Sihkdlentokoneet tulevat kovaa vauhtia. My0s etdlennonjohtomalli tulee Suomeen, Ruotsissa se on ollut
kaytossa jo useita vuosia. Uskon, ettd kaikkia Suomen kenttid johdetaan pian Helsingistd. Nuo asiat
mahdollistavat Ylivieskaan muutakin kuin harrastustoimintaa.

ttdlennonjohto on kdytdssa monella hyvin kentdlla ympari maailman. Lennonjohtajan hommat onnistuvat
hyvin etdna lentokoneiden GPS- ja satellititutkien perusteella.

Ylivieskan kaupungin vs. kuntatekniikan pdallikko ja samalla vs. lentokentan pdallikké Mauri Haikola ei
0saa tissd vaiheessa ennakoida sen tarkemmin lentokentédn tulevaisuutta selvitystdiden ollessa kesken.
Myés Haikola nostaa esiin yhtend kentdn tulevaisuuden mahdollisuutena lentoliikenteen sahkoistymisen.
— Mikali kentdn tulevaisuuden ndkymit ovat myonteiset reittilikenteen kaynnistdmisen osalta esimerkiksi
jonkinlaiseHa syéttoliilkenteella sahkbisten pienlentokoneiden kehittyessd, selvitetddan tarkemmin kaikki
reittiliikenteestd aiheutuvat kustannukset, Haikola kertoo.



Syattoliikenne voisi tissd tapauksessa tarkoittaa esimerkiksi lentoja Yiivieskasta isommille lentokentille
jatkoyhteyksien pashan.

Mikseivit suoratkin lennot voisi tulla kysymykseen. Mikko Kaarto nékee, ettd lentoliikenne voisi tarjota
mahdolilisuuden itd-ldnsi-suuntaisesti liikkuessa.

Ylivieskasta on pitkd matka esimerkiksi Joensuuhun tai Lappeenrantaan sek3 kiskoja ettd teitd pitkin.

- Lentden pddsee linnuntietd ja noin 200 kilometrin tuntivauhtia. Esimerkiksi Lappeenrantaan piisee
suotuisalla tuulella alle kahdessa tunnissa, kun autolla tai junalla se veisi koko paivan.

Ylivieskan kaupungin omistama kenttd muutettiin vuonna 2003 valvomattomaksi lentopaikaksi. Siitd
hueolimatta se on yksi Pohjois-Suaomen suurimmista ja parhaista monella mittarilia.

Kiitoradan pituus 1,5 kilometrii ja leveys 30 metrii ovat harvinaisia lukemia “korpikenttien” kategoriassa.
Infrastruktuurittaan entinen {entoasema on sellaisenaan yhi sopiva monenlaiseen ilmailutoimintaan.

- Vastaavan rakentaminen nollasta maksaisi useita miljoonia euroja. Yiivieskan kentan yllapitdminen ja
tulevaisuuden jdrjestelmdt olisivat edullisia, Kalajokilaakson IImailukerhoa johtava Mikko Kaarto tietda.
Lisaksi kentdlla toimii polttoainehuolto eli siella voi tankata koneen ja maksaa paikan padlld iuottokortilla.
Pohjois-Suomessa moiset paikat ovat harvassa.

- Viime kesdnd saimme tanne korttilaitteen ja pystyimme ottamaan tankkausaseman takaisin kayttéan,
Ulkomaalaiset koneetkin pysahtyvit toisinaan tdalla tankkaamassa.

Miltd sitten nayttdd lentokentdn kunto sen kayttdjan silmiin? Mikko Kaarron mukaan esimerkiksi kiitotie on
erittdin hyvdssd kunnossa,

—Siind ei ole monttyja ja railot on kunnostetiu kaupungin ja kerhon voimin. Yhteisty& kaupungin kanssa on
ollut aktiivista. Nyt vain kaupungin pitdisi laatia strategia kentan tulevaisuudesta.

Kaupungilla ei ole lentokentélle talvikunnossapitoa. llmailukerho sen sijaan pitdd kenttdd auki myds talvisin,

Aktiivisesti toimiva Kalajokilaakson limailukerho suunnittelee syyskuuksi
ilmailutapahtumaa

Kalajokilaakson limailukerholla on talla hetkelld 36 jasenta, joiden tkdhaitari on 18:sta aina 80:een vuoteen.
Lentolupakirjan saa uusittua niin pitkén kuin |3dkari ndyttdd ajatukselle vihreda valoa.

Tulevana kesana lentolupakirjaa lahtee suorittamaan Ylivieskassa neljd oppilasta. Lisdksi kentélld
kouluttautuu helikopterilent&jia.

lImailukerhon omistuksessa on vuosimallia 1982 oleva Cessna 172P Skyhawk Il -lentokane. Se on
vuokrattavissa kerhon jasenille.

Puheenjohtaja Mikko Kaarto esittelee konetta ja sen ohjaamon lukuisia toimintoja tottuneest.

- Talld on turvallisempaa lentaa kuin autolla on ajaa lilkenteessa. Kaikki toiminnot ovat mekaanisia, eivatki
ne voi mennd epakuntoon. Jokaiselle jarjestelmalle on silti 2-3 varajarjestelmad, Kaarto sanoo.

Yleinen ajatus lentokoneista on, ettd ne kuluttavat tuhottomasti polttoainetta. Isojen matkustajakoneiden
kyseessa ollessa ndin onkin, mutta harrastajien kevyiden koneide osalta totuus on toinen.

— Pienilld harrastekoneilla kustannus on noin sata euroa tunti, isommilla kaksisataa. Kustannuksista yli
puclet on polttoaineita. Talld hetkelld lentobensiinin hinta an liki 3,5 euroa litralta, mutta se
todenndkdisesti laskee

Syyskuuksi Kalajokilaakson limailukerho puuhaa ilmailutapahtumaa — ensimmaista kertaa pakollisen
korcnatauon jdlkeen.

Mikko Kaarto kertoo, ettd syyskuun 3. pdivdlle suunnitellun tapahtuman teemaksi on mietitty {fmailu
ammatiing ja horrastuksena.









Flectric aviation: Case study Sketlettes Yivieska

Information about the study

The project investigates the effects on regions and local communities of impiementing electric
aviation. it wall also contribute to the discussion of electric aviation as a sustainable transport mode
for remote regions and highlight the contribution to Nordic mobility and sustainability.

Inten years from now, electric aviation can be a reality in the Nordic countries. Several development
programs are running, and Nordic countries offer an ideal test bed for electric aircraft for several
reasons: commitment to environmental sustainability, accessibility to green energy, geographical
characteristics and accessibility issues in many rura! areas are some examples.

The project aims to focus on the role of electric aviation for regional development, the impact of the
introduction of electric aviation on rural areas and communities are hence in focus.

Inthe context of this focus project, we want 1o Understand:

s What are the passible factors that might affect the implementation of electric aviation in
Skelleftea-Ylivieska?

s  What kind of positive or negative impacts might the implementation of electric aviation
have? On far example:

¢ Labor market

o Regional development

c Tourism

o Business opportunities

o Access to services and public facilities, for example health care
o Other?

s |nvestigate benefits and disadvantages of implementing electric aviation in regions and local
communities in the Nordic region in terms of time saved, accessibility, work opportunities
and skills for businesses, public sector, tourism sector and citizens.

e Investigate environmental and climate impacts in regions and local communities.

¢ [nvestigate what kinds of infrastructure and energy capacity are needed to implement
electric aviation in an efficient manner in order to respond to local needs.

= [Investigate critical factors for implernenting electric aviation in the Nordic Region for various
regions and local communities

Infrastructure
Here is a link to the electric aircraft manufacturer, with more relevant information about the

infrastructure criteria:

s https://heartaerospace.com/es-30/

Here is a link to a previous study discussing the electricity and energy capacity required for the
establishment of electric aviation:

e https://pub.nordregio.org/wp-2023-5-overview-of-electricity-and-energy-capacity/overview-
of-electricity-and-energy-capacity.pdf

s Chapter 2. Technical conditions for introducing electric aviation are important. It discusses
the charging infrastructure and power requirements. If time, please have a look and see if
these requirements can be met for the Yiivieska airfield.



https://heartaerospace.com/es-3Q/
https://pub.nordregio.org/wp-2023-5-overview-of-electricity-and-energv-capacity/overview-of-electricity-and-



https://heartaerospacc.com/es-30/
https://liu.diva-portal.Org/smash/get/diva2:1631695/FULLTEXT01.pdf
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0966692320301551?fr=RR-2&ref=pdf_download&rr=7b00e3e04c68993c
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Ylivieskan kaupunginhallitus
Ylivieskan kaupunki
Kyostintie 4

84100 Ylivieska
kirjaamo®@ylivieska.fi

Kalajokilaakson ilmailukerhon koulutus ja harjoitustoiminnan lisdksi kentdlld on paljon
yhteiskunnallista toimintaa.

Kentts on aktiivisessa kdytossa.

o Palolento- ja SAR etsintdlennot n.52h/vuosi /2017-2022

o Lentokone koulutusta, 4 oppilasta talla hetkelld n. 50h/oppilas yht. 200h

o Helikopterikoulutusta, 3, oppilasta

o Harrasteilmailun osalta Ylivieskan lentokentdlld harrastetaan moottorilentoa,
ultrakevytlentoa, varjoliitoa.

o SIL Arvio Ylivieskan lentokentédn olevan Suomen vilkkaimpia varjoliitopaikkoja.

- Tulevaisuuden sdhkdlentokoneet, etdlennonjohto, ruotsissa ollun kaytdssé jo vuosia
- Strategia tulevaisuudesta kaupungin laatia.

- tulevaisuudessa kentdn ylldpitidminen ja jarjestelmat ovat edullisia.

- Korpikentistd pohjoisen ainoita pitkia kenttid, pituus 1,5km ja leveys 30m

- Ylivieskan lentokentdn merkittavyyttd korostaa sielld toimiva polttoainehuolto.

Pohjoisessa alkaa olla todella harvassa, Oulu, Pudasjarvi....
- Operointi madré on satoja. Lennon opettajan arvion mukaan laskeutumisia vuodessa n. 1000kp]
- llmavoimin ruskaharjoitukset, muut ilmavoimien harjoitukset
- Kiitotie on hyvassa kunnossa. Ei monttuja, ei railoja ja aina paikattu hyvin.
- Mahdollistaa isompienkin koneiden tulon kentélle.
- Viime vuosina kdyttinyt mm. llmavoimien isot koneet, mm.
o 60-matkustajapaikkianen CASA C-295
o DC-3 .
- llmatieteenlaitoksen sddhavaintoasema toiminnassa koko ajan
- Puolalaiset kartoittivat maastokarttoja vuonna 2022

Ylivieskassa 23.5.2023

Kalajokilaakson ilmailukerho ry

Mikko Kaarto
Puheenjohtaja
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Matkailua palvelee useita lentotaksiyrityksid koko Suomessa,erityisesti Lapissa,
kuljettaen turisteja, vapaa-ajankalastajiaja vaeltajia tiettémien taipaleiden taakse
erdmaajanville varhaisestakesastimydhaiseen syksyyn. Matkailussa lienee suurin
kasvupotentiaali Pohjois-Suomenyleis- ja harasteilmailutoiminnassa.

Useita ulkomaisia konekuntia vierailee Suomenlentopaikoilla vuosittain, erdéana
vuonna elo-syyskuun vaihteessa48 ulkomaista yleisilmailijaa lensi omilla 17
mocottorikoneellaan Suomeentutustueneri paikkakuntien luontoon, kulttuuriin ja
arkipaivaan. Ryhmakaytti tuon viikon aikanamajoitus-, kufjetus-, ravintola-, ja
ohjelmapalveluita n. 25 000 euron arvosta, matkamuistoihin n. 5 000 eurcaja
iimaliikenne- ja polttoainemaksuihin n. 60 000 euroa. Vajaassaviikossa ryhma
kaytti [ahes 100 000,- euroapalveluihin, ostoksiin sekapolttoaineisiin, mika lisasi
palveluntarjoajien liikevaihtoa, turvasi osaltaantydllisyyden sekaverotulot
yhteiskunnatle.

2. Suomenliikenneyhteydet

Liikenne- ja viestintdministerion toiminta-ajatuksena on edistaayhteiskunnan
toimivuutta ja vaesténhyvinvointia huolehtimalla siita, ettd kansalaistenja
elinkeinoelaman kaytossaon laadukkaat, turvalliset ja edulliset likenne- ja
viestintayhteydetsekaalanyrityksilla kilpailukykyiset toimintamahdollisuudet.
Visioksi puolestaanon maaritelty: "Suomi on eturivin maaliikenteen ja viestinnan
laadussa, tehokkuudessaja kansainvilisessa osaamisessa.” Arvolksi on

[Gydetty " Rohkeus-Oikeudenmukaisuus-Yhteistyd”. Toivomme, etta naita
toiminta-ajatuksia, visioita ja arvoja sovelletaanmy6s Suomenyleis- ja
harrasteilmailulle tarkeissékohteissa, kuten Ylivieskan lentopaikan
kaavoituksessa sailyttien se alkuperaisessakayttStarkoituksessaan.

Suomenlentokenttaverkostoon harvaja reittilikenne niilie on jatkuvasti
supistumassa.Finavian yllapitamien 25 lentoasemientoiminta on tappiollista yhta
poikkeusta lukuun ottamatta. Vaestostan. 93% asuu90 minuutin ajomatkan
etdisyydella Finavian yllapitamista 25 lentoasemastasekaLappeenrannan
kaupungin, Rengonharju-saation yliapitamasta Seingjoen lentoasemastaja
Mikkelin kaupungin yllapitamasta Mikkelin lentoasemasta.Valimatkanpituus
keskimaaraisena matka-aikana kuvaa hyvin lentoasemaverkoston vaikeaa
saavutettavuutta.

Gateway-ajattelussaon tilaa vain yhdelle suurelle kansainvaliselle lentoasemalle,
jolle kotimaan rajalliset sisaisetiikennevirrat ohjataan.Halpalentoyritykset
ylldpitavat toimintaa niin kauan kuin rajakustannukseenyltavaa asiakaskuntaa
rittaa elleivat kunnatja kaupungit tarjoa omaehtoistatukeatai rahoitusta
reittilentoliikenteelle. Muutamat kaupungit ovat ottaneetvastuulleen
reittilentolikenteen tukemisenja yllapidon, mutta on selvaaettei kuntien ja
kaupunkien rahoituspohja ole kestévailman pienen ja keskisuuren tai suuren
teollisuuden ja yritystoiminnan luomaa asiakaspohjaaja kysyntaa.

Reittilentotoiminnan vaatimukset ovat huomattavasti suurempia
investointeja vaativia kuin yleisiimailuun perustuvaansiolentotoiminta ja
lentotyd, joilla voitaisiin oikein kohdistetuilla ja ajoitetuilla investoinneilla
vahvistaa alueiden toimintakykya ja elinvoimaisuutta sekaaluerakennetta
saavutettavuuden ohella.

Maammeyleis- ja hamasteilmailulle tarkeda lentokenttéverkosto késittda 56
lentopaikkaa/-kenttda ja 25 helikopterikenttad lentoasematmukaan luettuna ovat
kuitenkin alle 45 minuutin ajomatkan etdisyydella noin 99%:lle Suomen



vaestosta. Ylivieskan lentopaikka on térkea vapaanaikataulun ilimatie eteldisen
Pohjois-Pohjanmaanmaakuntienlentoasemilta ja lukuisilta pieniitd lentopaikoilta.
Ylivieskan kentan kaavoittaminen maataloustoimintojen alueeksi heikentéisi siten
merkittavasti myos Suomensisaisia lentolikenneyhteyksia ja maakuntien
houkuttelevuutta kansainvéalisen like-elaman nakokulmasta.

Taméolisi omiaan kiihdyttamaan Suomenmuiden maakuntien eriarvoistumista
padkaupunkiseutuunnahden.Mikali Yiivieskan lentopaikka suljettaisiin, eteldinen
Pohjois-Pohjanmaa olisi muiden alueiden joukossa selkean takapajuinen

poikkeus. Kalajoen, Haapaveden,Haapajarvenja Kannuksenkentille ei olisi asiaa
raskaammallalentokalustolla saati vapaalla aikataululla, vaikka tallainen
lentalikenne on kasvavanliikelentotoiminnan painopistealue.

3. Suomenilmailualan koulutus

limailualan koulutusta saateleeEuroopanunionin yhteisen ilmailuviranomaisen,
EASA:n (EuropeanAviation Safety Agency) maardykset,joiden tavoitteena on
yhdenmukaistaa alan toiminnot ja menettelytavat kaikissa Euroopan maissa.
Lentolupakirjcja varten vaadittava koulutus sisaltdé teoriaopintoja ja lentotunteja.
Koulutusta antavatlento- ja tyyppikoulutusorganisaatiot, lentokoulut ja
iimailukerhot, joilla on hyvaksytty koulutusorganisaatio.Varsinainen
lupakirjakurssi alkaa teoriaopinnoilla, joita on vaihteleva maarélupakijaluckasta
rippuen. Lupakirjan hakijan on liséksi hankittava |&&ketieteellinen
kelpoisuustodistus ennenlentokoulutuksen aloittamista. Yksityislent&jan
lupakirjan (PPL) saamiseksion suoritettava viranomaisen jarjestama

teoriakoe teoriaopintojen ja varsinaisen lentokoulutuksen paatteeksi. Peruslento-
koulutusjakson lopuksi lennetantarkastuslentoilmailuviranomaisen
valtuuttaman tarkastuslentgjan kanssa,jonka antamanlausunnon perusteella voi
hakeaitsenaiseenilmailemiseen oikeuttavaa lupakirjaa. Yksityislentdjan lupakirja
oikeuttaa lentdmé&én yksin sekaottamaan matkustajia iman korvausta.

Ansiolentdjan lupakirja oikeuttaa ilmailuun ansiotarkoituksessailma-aluksella.
Ansiolentoyrityksessatoimiva ansiolentajanlupakirjan haltija voi siis kuljettaa
ihmisia tai tavaroita maksuavastaan.Lentokoulutukseen tai siihen littyvan
teoriakoulutuksen antamiseenvaaditaan koulutuksen antajalta Liikenne- ja
turvallisuusvirasto Traficomin myontamakoulutusiupa tai koulutusorganisaation
hyvaksynta ns. ATO-status. Traficom myds varmistaa, ettéd koulutus jarjestetaén
koulutukseen soveltuvalta lentopaikalta, koulutus jariestetaanturvallisesti ja ilma-
aluksissa on peruskoulutuksessavaadittavat lisévakuutukset. Koulutusohjelmilta
vaaditaanhyvaksynta ja lennonopettajina toimivilla on oltava siihen saatu
koulutus ja oikeus eli voimassaoleva lennonopettajan kelpuutus, PPL-lupakirjaan
tahtaavaakoulutusta antaatalla hetkelld koulutusluvan haltijan asemassanoin35
erilaista organisaatiota, yhdistysté tai ientokoulua.

Ammatillisen, tieteellisen ja taiteellisen sivistyksen levittdminen kuuluu
yhteiskunnan perustehtaviin. Naihin littyvd koulutustoiminta on tuloverotuksessa
fahtdkohtaisesti verotonta, vaikka siité perittaisiin maksuja. Samoin yhteiskunnan
perustehtaviin luettavaa taydennyskoulutusta ei katsota tuloverotuksessa
elinkeinotoiminnaksi. Koulutus on tie ammattiin ja tyollistymiseen myos
tulevaisuudessa.limailuammatteihin  tahtaavakoulutus on Suomessaosin valtion,
kuntien ja kaupunkien omistamien oppilaitosten sekaharvojen lentokoulujen ja
lentokoulutusorganisaatioiden varassa.Myos Ylivieskan lentopaikalla koulutetaan
tulevaisuuden ammattilentajia.



4. Mitd onyleisilmailu?

Yieisilmailua on kaikki siviililentotoiminta lukuun ottamattaaikataulunmukaista
matkustajalikennetta.

YLEISILMAILU ARKIPAIVASSA

Yleisilmailuksi luetaankaikki iimailu lentorahtitoiminnastayksityiseen
matkalentdmiseentoiselle patkkakunnalle kuin myos elinsiirtolennot,
laékarihelikopteritoiminta, vesakontorjunta-ja lannoituslennotkuin myés poliisin
suorittama lilkennevalvonta imasta. Yleisilmailu tarjoaapalveluitaan
yhteiskunnalle monin eri tavoin. On arvioitu, ettd 65% yleisilmailulennoista
tehdaanlike-elaman ja julkisen sektorin tarpeidentyydyttamiseksi koska julkinen
likenne kaupallisesta imakuljetuksesta puhumattakaanet kykene yhta joustavaan
palveluun. limailua harrastavayksityisyrittija kykenee tapaamaannelja asiakasta
yhdessépaivassaen paikkakunnilla hanenlentdessdomalla pienkoneella
paikkakunnalta toiselle.

Yritysjohtaja ja hénenalaisensavoivat tydskennelld likelentokoneessa
lentomatkan aikana ennen tapaamista asiakkaan kanssa maaranpaassa.
Reittilentoja kayttden ensimmainenmatka kestaisi nelja paivaaja kolme
hotelliyopymista, joten toista matkaaei samanviikon aikanaendiehdittéisi tehda.

Kuten perheenkaytossaoleva henkildauto, pienlentokone, omatai kerhon kone,
tarjoaa joustavan ja miellyttévén likkumistavan lentaen.
Yleisiimailulentokoneella matkustamisenetunaon myos tehokas ajankaytto
puhumattakaanmaantielikenteelle tyypillisten likenneruuhkien aiheuttamien
viivastymisten ja stressin védhenemisesta.

Yleinen vaarinkasityson luulla, ettd yleisiimailulentokoneita ja liikelentokoneita
omistavat vain hyvin rikkaat ihmiset. Tosiasia sensijaan on, etta useimmat
palkansaajat voivat saadakayttoonsa lentokoneen edullisermmin kuin uuden
perheautoniimailukerhon j&senyydentai osaomistuksenkautta.

YLEISILMAILU PELASTAAHMISHENKIA

Jokapéaiva yleisiimailukoneet kuljettavat verituotteita, elinsiirteitd ja muita aika-
kriittisia, elamaayllapitavia tuotteita ja tarvikkeita. Ambulanssilentokoneetja -
helikopterit kuljettavat pikaista sairaalahoitoatarvitsevia potilaita syrjaseuduilta
keskussairaalcidenensiapuosastoille. Ambulanssi- ja laakarihelikopterit
toiminnallaan l&hes kaksinkertaistavat eloonjaadmistodennakdisyydenjoko
tuomalla ensihoitolaakarin onnettomuuspaikalletai kuljettamalla uhrin nopeasti
sairaalahoitoon kriittisen ensimmaéisentunnin aikana.

Lukuisat lentajat ympar maaimaa ja myos Suomessatarjoavat vapaaehtoisest
taitonsa ja osaamisensaSAR-ja palolentotoimintaan, joita ei voida suorittaa
millaan muulla tavalla yhta kustannustehokkaasti.Yleisilmailua on jo pitk&an
kaytetty palolentotoiminnassa metsapalojen ehkaisemiseksija tojumisekst
kuivien kesakausienaikana. Palovalvontalentoja lentavat Suomessatavallisimmin
lentokerhot. Koska palovalvontalennoilla suoritettava tyé on yhteiskuntaa
palvelevaa vapaaehtoistyttd, ilmailuviranomainen on katsonut, ettei toimintaan
tarvita ansiolentolupaa.

Harraste-ja yieisilmailijoiden harjoittama vapaaehtoinenSAR —toiminta (Search
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And Rescue)tukee viranomaisten ja Vapaacehtoisen Pelastuspalvelun (VAPEPA)
suorittamia etsintdja kadonneidenhenkildiden 16ytamiseksi. Lentokerhailla on
tassaolennainen rocli toiminnan organisaattorina ja toteuttajana viranomaisten
ohjauksessa.

YLEISILMAILU - NOPEAJA JOUSTAVA LIIKENNEMUOTO

Yhé laajemmat tahot ovat tiedostamassaharraste-ja yieisiimailun nopeana,
tehokkaana ja turvallisena tapanamatkustaa Suomessa,Skandinaviassa ja
Eurocopassalyhentaen vélimatkoja ja avaten uusia mahdollisuuksia.

Yleisilmailulentokoneella voidaan matkustaareittilentoyhtididen aikatauluista
rippumatta joustavasti ja nopeastiparhaaksikatsottuna ajankohtana haluttuinin
kohteisiin. Nain tydaika on tehokkaammin kaytettévissa varsinaiseentyhon eika
jatkolennon odotteluun lentoasemanterminaalissa parantaenhuomattavast tydn
tuottavuutta ja matkustamisenjoustavuutta. Kokonaishytty on laskettavissa
kuitenkin koko yhteiskunnan hyvaksi talouden kehittyesséja palvelujen
parantuessa.

YLEISILMAILU YMPARISTONSUQJELUSSA

Tehokkain ja edullisin tapasuorittaa riistakantojen laskentaaja valvontaa,
kartoittaa tulva- ja metsatuhoja, seuratalintujen muuttoreitteja ja etsia dliypaastoja
[tameresta, on tehda seilmasta yieisilmailulentokoneelia.

Kaakkois-Suomessasuoritetaanvuosittain syksyisin raivotaudin syéttirokotteiden
lentolevitysté yleisiimaitulentokoneella Ruokaviraston toimeksiannosta.
Levitysten tavoitteena on estaaluonnonvaraisilla elaimilla esiintyvan
metséraivotaudin levidminen Suomeen.Maamme kaakkoisrajan maastoon
levitetddn iimasta villieldinten rabiessyoéttirokotteita metsarabieksenleviamisen
estamiseksi Suomeen.Pienpedoille tarkoitettujen rabiessydttirokotteiden
lentolevitys suoritetaan40 km levedlle vybhykkeelle, joka ulottuu llomantsin
korkeudelta Virolahdelle ja edelleenetelarannikkoa pitkin Pyhtéélle.
Lentolevityksen kokonaispinta-ala on n. 10 000 km2 kahdesti vuodessa.Suomi on
ollut vuodesta 1991 virallisesti raivotaudista vapaamaa.

Erikoisvarusteiset valtion hallinnon ja virastojen sekayksityisten lentokoneet
keradavatelintarkeas tietoa metsén-ja riistantutkimuslaitoksiile,
ympéristdhallinnolle, geologisille tutkimuskeskuksille, malminetsijdille ja
yliopistoille elektronisen havainnoinnin ja ilmakuvauksenkeinoin,

YLEISILMAILU LIIKENTEEN VALVONNASSA

Suomessaharjoitettin 1990-luvulla likennevirtojen seurantaaradiolahetyksissa
opastaenautoilijoita valttamaan pahimmatliikenteen pullonkaulat ja raportoiden
juuri sattuneistaonnettomuuksistamyéspoliisille. Miehittaméatén iimailu tarjoaa
tahankin yhteiskunnan tarpeeseenaivan uusia mahdollisuuksia.

YLEISILMAILU YHDYSKUNTASUUNNITTELUSSA
Jokapaivaisessaelamassaei useinkaantule ajatellecksi erilaisia karttoja
tarkastellessamilld keinoin ne on saatuaikaan lopulliseen muotoonsa,

paperitulosteeksitai digitaaliseksi kartaksi. llmakuvauslentoja suoritetaan
yksityisten yritysten mutta myés Maanmittaushaliituksen toimeksiannosta
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edistamaanyhdyskuntasuunnitteluavaltion- ja maakuntahallinnon kaikilla tasoilla
ymparistdnsuojelua unohtamatta.

YLEISILMAILU TYOSKENTELEEYMPARI VUOROKAUDEN

Rahtilentotoiminta elaa taloudellisen toimeliaisuuden ja kansantuotteenkasvun
vaihtelun mukaankuljettaen lentorahtia reittilentoverkoston ulkopuolella oleville
paikkakunnille. Joustavana,nopeanaja kustannustehokkaanakuljetusmuotona
rahtilentotoiminta pystyy palvelemaanerityisesti pienta ja keskisuurta
yritystoimintaa. Yleisiimailu eri toimintamuodoillaan kykeneetehokkaastija
joustavasti vahvistamaanalueiden toimintakykya ja elinvoimaisuutta seka
aluerakennetta saavutettavuuden ohella.

YLEISILMAILU ENERGIA-,RISTA-, MAA- JA
METSATALOUDESSA SEKA LUONTAISELINKEINOISSA

Viime vuosien myrskytuhot sahkélinjoilla ovat kannustaneetenergiayhtiot
ennaltaehkaisevaantychdn tarkastamaanmetsia halkovia sahkdlinjoja
raivaustarpeenkartoitamiseksi helikoptereilla. Syksyin ja kevain yleistyneet
myrskyt ja sdhkokatkoista aiheutuneidenkorvauskaytantdjen kiristyminen ovat
pakottaneetenergiayhtict etsimaantehokkaita ja nopeita tapoja paikallistaa riskit
sahkoverkoissaan tuhojen ja sahkdkatkojen estémiseksi.

Vuorokausien sdhkokatkotaiheuttavatyksityistalouksille, maatalousyrittajille
sekapienelle etta keskisuurelle teollisuudelle miljoonavahingot eri muodoissaan
sulamis- ja vesivahinkoina sekatuotantotappicina. Johtokaduille kasvavien oksien
raivauksessatehokkaimmaksi tydmenetelmaksi on osoittautunut
helikopterisahaus,jossahelikopterista roikkuvalla pitkalla moottorisahalla
sahataanjohtokadun reunasiistiksi. Talldin puut taipuvat tai katkeavat
lumikuorman seurauksenapoispainjohtokadusta ja iinjasta. Myds
linjatarkastaminen helpottuu. Kopteriraivauksen jaljiita johtokatu pysyy paikasta
rippuen avoimena 10-15 vuotta.

Helikopterit ja pienkoneetiannoittavat vuosittain kymmenia tuhansiahehtaareja
metsaa.Poronhoitoalueella porokarjat etsitaan ja kootaan Lapissa kesélla ja
syksylld helikoptereiden avulla merkintd- ja erotusaitoihin vahentaenmiestyon

YLEISILMAILU LAINVALVONNAN TYOKALUNA

Poliisin suorittama liikennevalvonta iimasta on vaatimatontaja rajoittunee
ainoastaanvaltiovierailuiden yhteyteen. Poliisikunnan resurssejatarkastellessa
tulisi ottaa huomioon lentotoiminnan mahdollisuudet likenteen valvonnassa
muusta poliisitoiminnasta  puhumattakaantoiminnan tehostamiseksija vahaisten
resurssiencikein kohdentamiseksi. Tullin ja Rajavartioston kéytdssaon rajallinen
maéarailma-aluksia, joten ansiolentoyrityksida on mahdollista kayttaa lentotydna
suoritettavana viranomaisten avustamisessaerilaisissa tehtavissa.

5. Yhteenveto
Edella kuvattujen toimintojen liséksi Yiivieskan lentopaikalla on hyvét
mahdollisuudet tulla myds miehittamattoman ja sahkdisenilmailun tukikohdaksi,

silla kyseinen lentopaikka vapaalla aikataululla paiveleva lentoasemalahes
keskelld Suomeaollen nain tarkea vayld muualta maasta, erityisesti harvaan
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https://iulkaisut.valtioneuvosto.fi/handleZ10024/163453
https://www.fintraffic.fi/fi/uutiset/etalennoniohto-vastaisi-tulevaisuuden-toimintaympariston-vaatimuksiin
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Mika Verronen 3.9.2023

Ylivieskan kaupunki,
teknisten palveluiden lautakunta

Kannanotto Ylivieskan lentokenttaselvitykseen
Olen Pylvasperalla lentokentdn kupeessa asuva kylildinen ja maanomistaja.

Haluan tuoda jo tassé vaiheessa lautakunnan tietoon omia, seka lentokentén valittomassd
laheisyydessd asuvien kyldldisten ajatuksia meneillddn olevasta selvityksesta liittyen
lentokentdlle suunnitteilla olevaan navettahankkeeseen.

ltse oien muuttanut kylalle perheineni vuonna 2016 ja merkittavimpia tekijoistd asuinpaikan
valintaan olivat silloin viihtyisd ja hyva asuinymparistd, seka kyldkoulu. Vahdkangas/Pylvas oli
vired ja kehittyva kyld ja onneksemme Pylvasperaltd tarjoutui mahdollisuus ostaa kiinteists,
joka meille sopi hyvin. Myds meidan jilkeemme on Pylvasperélle muuttanut useita
lapsiperheita.

Olen keskustellut useampien lentokentdn ldheisyydessd asuvien, vanhojen ja uusien
asukkaiden kanssa meneilliin olevasta suurnavettahankkeesta ja kaikilla on hyvin yhteneva
nakemys seka mielipide asiasta. Vastustus on kovaa. On selvdd, ettd tdman kokoluokan
suurnavetta tulisi aiheuttamaan merkittavda haittaa lentokentan |dheisyydessa asuville
ihmisille.

Keskusteluissa on tullut esille mm:

- hajuhaitta

- liikenneturvallisuus

- melu

- kiinteistdjen arven lasku

Lentokentin vilittdmissa laheisyydessd asuu kymmenid ihmisid, joita em. haitat tulisivat
koskemaan. Suurnavetan aiheuttama jatkuva hajuhaitta tulisi clemaan merkittavd ja
vaikutusalue hyvin laaja.

Raskaan lilkkennemaérdn kasvu tulisi my&s olemaan huomattava, mika taas olisi omiaan
huanontamaan litkenneturvallisuutta tiestblla, jonka turvallisuudessa ja kunnossa on jo
nykyiselldankin reilusti parannettavaa. Kylalla on paljon lapsia, jotka py&ratien puuttuessa
kulkevat Lentokent#ntietd. Tuotantolaitoksen koosta liikkuvien tietojen perusteella pelkkaa
maitoa kuljetettaisiin yli 1000 tonnia kuukaudessa. Maidon, rehun, eldinten, jatteiden,
lannan ym. jatkuvat kuljetukset tulisivat aiheuttamaan kohtuutonta haittaa asukkaille ja
muille tienkdytdjille. Esimerkkind mainittakoon, ettd meidan kuistilta on 63 metrid
Rauhalantielle, josta kaikki litkenne tulisi kulkemaan, emmeka ole edes 1dhimpénd asuvia.
Edelid mainitut syyt myé&s romahduttavat kiinteistdjen arvon lentokentdn ldheisyydessa.
Meidinkdsn perhe ei olisi edes harkinnut nykyisen asuinpaikkamme ostoa, mikéli tima
hanke olisi ollut tiedossa.





https://www.ylivieska.fi/wp-content/uploads/2020/09/Yhteenveto-maanomistajien-ia-asukkaiden-tavoitteistakyselysta.pdf

